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Vorwort

Im Juli 2012 beauftragte die Stadt Kamen das Ingenieurbiro Helmert mit der Durchfiihrung
und Auswertung einer Mobilitdtsbefragung zum werktaglichen Verkehrsverhalten. Mit der
Mobilitatsbefragung soll erstmals in der Stadt Kamen das Verkehrsverhalten der Kamener
Bevdlkerung an einem Normalwerktag empirisch erfasst werden.

Die Stadt Kamen verfolgt mit dieser Untersuchung und deren Ergebnissen mehrere Ziele:

Zum einen wird eine Bestandsaufnahme der werktéglichen Verkehrsteilnahme gewonnen,
die den Status-Quo zum aktuellen Zeitpunkt festhalt. Diese liefert Erkenntnisse dariiber

e wann,
e wie,

e womit und

e zu welchem Zweck

Aktivitditen unternommen werden. Die Analyse lasst Riickschliisse auf die Verkehrszusam-
mensetzung, Abhangigkeiten und Verlagerungspotentiale der Bevdlkerung in der Stadt Ka-
men zu.

Uber die in den Richtlinien der AGFS! standardisierte Methodik fiir Mobilitatsbefragungen
lassen sich Vergleiche zwischen dem Mobilitatsverhalten in der Stadt Kamen und anderen
Stadten und Kreisen ziehen. Auch die nordrhein-westfalischen Ergebnisse der Untersuchung
'‘Mobilitat in Deutschland' (MID 2008) werden vergleichend hinzugezogen. Diese Vergleiche
dienen einem besseren Verstandnis der Ergebnisse der Mobilitatsbefragung.

Die geschlechtsspezifischen Unterschiede im Verkehrsverhalten werden mit Hilfe von diffe-
renzierten Auswertungen nach Frauen und Mannern herausgearbeitet.

Die Auswertung der verkehrlichen Kenndaten bezogen auf die Altersgruppe und den Status
schaffen Grundlagen um die Auswirkungen des demografischen Wandels detaillierter prog-
nostizieren zu kdénnen.

Aufgrund der grof3en Mitwirkungsbereitschaft der Bevilkerung in der Stadt Kamen ist es ge-
lungen, reprasentative Ergebnisse zu erzielen, mit denen die genannten Fragestellungen
zuverlassig beantwortet werden kénnen.

In vorliegendem Bericht werden die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung erlautert.

1 AGFS = Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Staitameinden und Kredsn NRW &V.

H Ingenieurbiiro Helmert 1
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1. Zusammenfassung

Die Mobilitatsbefragung 2012 wurde sowohl als schriftliche, telefonische und Online-
Stichprobenbefragung durchgefiihrt. Es liegen Wegeprotokolle von 1.266 Personen aus 575
Haushalten vor, die wichtige Erkenntnisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten liefern. Mit
einer Quote von 2,8% der Bevolkerung in der Stadt Kamen und mehr als 1.000 Personen ist
die Befragung als statistisch gesichert und reprasentativ anzusehen.

An einem normalen Werktag verlassen circa 85% der Bevolkerung in Kamen das Haus. Es
werden am Tag durchschnittlich 3,0 Wege und Fahrten pro Person unternommen. Jeder Weg
dauert im Mittel 19 Minuten; dabei werden im Schnitt 8,9 km zurtickgelegt. Pro Tag werden
insgesamt etwa 57 Minuten fir Ortsverdnderungen aufgewendet.

38% aller Wege werden in Kamen mit den Verkehrsmitteln des 'Umweltverbundes' zurlickge-
legt. Das Rad wird mit iber 13% recht h&aufig genutzt. AZ u  F u C widefilr 686fund die
Verkehrsmittel des OV werden fiir 9% der Wege gewahlt. Beriicksichtigt man nur die Wo-
chentage Dienstag bis Donnerstag, so steigt der Radverkehrsanteil um einen Prozentpunkt
auf 14% an. Ein Vergleich mit der Mobilitdtsbefragung 1986 im Kreis Unna, zeigt einen leich-
ten Anstieg gegenlber den damals erhobenen 12,6% die im Mittel Gber die 5 gréf3ten Kom-
munen des Kreises ermittelt wurden. In anderen aktuellen Untersuchungen wurden fur den
Umweltverbund 30% (Bunde 2011) bis 42% (MiD NRW) erhoben.

62% aller Wege entfallen auf den Kfz-Verkehr. Dabei wird der motorisierte Individualverkehr
bei ca. 30% aller Wege fir Strecken genutzt, die nicht langer sind als 3 km. Dies sind Ubli-
cherweise die typischen Entfernungen fir Ful3- oder Radwege, die auch in Kamen nur in 2%
(FuR) bzw. 20% (Rad) der Félle Gber 3 km hinausfihren.

Hauptreisezwecke sind Wege fiir Einkauf / Besorgungen (31,2%), dicht gefolgt von Wegen
zur Arbeit / geschéftlichen Zwecken (28,7%). 23,1% der Fahrten beziehen sich auf Freizeit-
aktivitaten und Besuche und ein Achtel der Fahrten dient dem Reisezweck Ausbildung.

Die verschiedenen Lebensstadien der Befragten beeinflussen deutlich das individuelle Ver-
kehrsverhalten. So ist bei den Personen zwischen 30 und 49 Jahren mit 3,4 Wegen und de-
nen zwischen 50 und 64 Jahren mit 3,1 die hochste Mobilitat festzustellen, wahrend Schiiler
und Berufseinsteiger mit nur 2,57 2,9 Wegen viel weniger unterwegs sind. Im Rentenalter
sinkt die Mobilitat wieder auf 2,7 Wege am Tag.

Mangels Fihrerscheinbesitz unternehmen Kinder und Jugendliche (unter 18 Jahren) ihre
Wege und Fahrten meist zu FuR, mit dem Rad oder dem OV. Auffallend ist der hohe Anteil
der Kinder von 32 %, die im Auto mitgenommen werden.

Die mobilste Altersgruppe (30 - 49 Jahre) hat die héchste Kfz-Nutzung unter den Erwachse-
nen (71%) und nutzt den OPNV mit 7% sehr wenig. Der OV-Anteil sinkt bei den 50 7
64jahrigen weiter auf einen Tiefstwert von 2% bei gleichbleibendem Kfz-Anteil.

Erst bei Personen ab 65 Jahren verschiebt sich der Modal Split wieder hin zum Umweltver-
bund (42%), wobei der OPNV-Anteil bei niedrigen 6% bleibt und der FuBweganteil am meis-
ten gewinnt (+11%).

Betrachtet man die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung im Vergleich zu Mobilitatskennziffern
anderer &hnlich groRBer Stadte, so zeigt sich, dass die Wegehaufigkeit in Kamen mit
3,0 Wegen pro Person und Tag eher niedrig ist. Der Landesdurchschnitt liegt deutlich hdher
bei 3,5 Wegen/Tag. Der Modal Split prasentiert sich in den Vergleichsstadten sehr unter-
schiedlich. Der Kfz-Anteil ist in Kamen deutlich héher als der Landesschnitt mit 59 % (MID
NRW). In den Vergleichsstadten wurde ein niedrigerer Kfz-Anteil ermittelt, daftr ein deutlich
hoherer Radfahreranteil. Die Kamener sind deutlich weniger zu Ful3 unterwegs als im NRW-
Mittel (22%), jedoch mit dem Fahrrad haufiger (12% in NRW).

H Ingenieurbiiro Helmert 2
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2. Grundlagen

2.1 Vorgehensweise und Methodik

Die Mobilitatsbefragung in der Stadt Kamen wurde von September 2012 bis November 2012
T auflerhalb der Schul- und Semesterferien - durchgefihrt. Die Befragung basiert auf einer
freiwilligen Teilnahme der Bevdlkerung. Die Stichprobe wurde raumlich gleichmé&Rig Gber das
Stadtgebiet verteilt gezogen. Die Grundgesamtheit bilden die Einwohner mit Haupt- und Ne-
benwohnsitz in der Stadt Kamen.

Der Ablauf der Befragung gliedert sich in folgende Bereiche:

Entwurf des Befragungsmodells sowie Festlegung der Befragungsart
Stichprobenziehung

Information der Beteiligten Uber Druckpresse, Radio und Internet
Anschreiben der ausgewéhlten Haushalte

Durchfuihrung der Mobilitatsbefragung

Auswertung der Befragungsdaten

Analyse der Ergebnisse

Bericht + Prasentation

© N OAWDdDE

Fur die Mobilitatsbefragung wurden die Formen der schriftlichen, telefonischen und Online-
Befragung gewahlt. Durch dieses breite Angebot an Zugangswegen wurden verschiedene
Bevolkerungsgruppen erreicht und so eine homogene Stichprobe gewonnen. Die online- und
die telefonische Befragung haben den Vorteil, dass durch die Unterstiitzung von Prifroutinen
der Website bzw. des Interviewers in kurzer Zeit eine vollsténdig verwendbare, plausibilisierte
Erhebung der Daten mdglich ist. Es wurden keine Haushalte angerufen, die nicht durch den
Ruckantwortbogen ihre Telefonnummer preisgegeben und damit Ihre Bereitschaft zur telefo-
nischen Teilnahme signalisiert hatten.

Alle in der Stichprobe ausgewahlten Haushalte erhielten ein Anschreiben des Fachdezernen-
ten, das die Hintergrinde der Mobilitatsbefragung aufzeigte, die Datenschutzerklarung und
die Aufforderung zur Teilnahme enthielt. Die Zugangsdaten zum Online-Fragebogen waren
auf dem Anschreiben gedruckt. So konnten die Haushalte direkt an der Befragung teilneh-
men. Dem Anschreiben lag weiter der schriftliche Fragebogen (siehe Kapitel 2.1.2) bei, den
die Haushalte ausfullen und kostenlos zuriicksenden konnten. Auch konnten sie ihre Bereit-
schaft zur telefonischen Befragung signalisieren bzw. die Teilnahme komplett ablehnen.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern be-
fragt. Dadurch werden auch Abhéngigkeiten bei der Verkehrsmittelwahl und Kfz-
Verfugbarkeit bertcksichtigt. Fur Kinder machten stellvertretend die Eltern die entsprechen-
den Angaben. Im Falle der Abwesenheit eines Haushaltsmitgliedes konnten dessen Wege
entweder spater nachgetragen oder stellvertretend eingegeben werden. Im Interview wurde
der gesamte Tagesablauf erfasst. Es wurde darauf hingewiesen, dass auch zu Haushaltsmit-
gliedern, die am Stichtag keine Wege unternommen haben, Angaben gemacht werden soll-
ten (Erfassung von immobilen Personen).

Als Anreiz zur Teilnahme an der Befragung wurden attraktive Preise ausgelobt. Zur Teilnah-
me konnte der Haushalt seine Adressdaten bei einer schriftlichen Teilnahme auf dem Ruck-
umschlag vermerken, beziehungsweise wurden diese Daten nach Abschluss des Online-
Fragebogens in einer sich anschlieBenden Eingabemaske eingetragen. Die Auslosung wurde
Anfang 2013 von der Stadt Kamen durchgefthrt.

H Ingenieurbiiro Helmert 3
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Die Burger wurden sowohl in der Presse, als auch auf verschiedenen Seiten im Internet Gber
den Zweck der Befragung informiert (vgl.: Abbildung 2-1ff). Es wurde intensiv darauf hinge-
wiesen, dass die Teilnahme freiwillig ist und alle Angaben anonym in die Erhebung eingear-
beitet werden. Ebenfalls wurde eine Telefonnummer vertffentlicht unter der Blrger direkt

Blrgerinformation

Fragen zur Mobilitdtsbefragung stellen konnten.

Von Carsten Janecke

KAMEN = Die neue Bus-
haltestelle am Pastorats-
feld ist ein Beispiel dafiir,
wie sich die Mobilitat in
der Stadt verandert. Zur-
zeit wird die noch junge,
bisher provisorische Bus-
haltestelle vor dem Alten-
zentrum ,,Peter und Paul”
befestigt - mit allen Schi-
kanen modernen Haltes-
tellen-Mobilars. Um zu er-
griinden, ob solche Ange-
bote fiir eine hochmobile
Gesellschaft in Zukunft
ausreichen, startet die
Stadt im September eine
reprisentative Umfrage:
Bis zu 4000 Kamener Biir-
ger sollen antworten.

Das Ingenieurbiiro Helmert
aus Aachen wird im Auftrag
der Stadt Kamen eine Haus-
haltsbefragung durchfiihren,
um die .Aufteilung der
Transportleistungen im Per-
sonenverkehr auf die ver-
schiedenen  Verkehrstrager
bzw. -mittel zu beschreiben

Was macht eine moderne
Bushaltestelle, an der sich
die Fahrgdste gut aufgeho-
ben und informiert fiihlen
aus? Hier ein Glossar der
wichtigsten  Begriffe, die
Bushaltestellen neueren Da-
tums pragen.

DFI
Die Fahrpline im Aushang
sind oft statisch, werden

zum Leidwesen vieler Fahr-
gdste nicht immer eingehal-
ten. Eine dynamische Fahr-

gastinformation  (DFI) soll
Fahrgdste im offentlichen
Personenverkehr iiber die

aktuell angebotenen Fahrten
unterrichten. Dafiir werden
die Daten fortlaufend er-
ginzt. Das System zeigt iiber
eine elektronische Anzeige
an, wie lange es noch dau-
ert, bis der Bus kommt. Es
erhdlt Informationen aus ei-
nem Leitrechner (entweder
Fahrzeugpositionen oder be-
reits aufbereitete prognosti-

Der mob eﬁ Gesellschaft auf den Fersen. 77 :
Stadt will 4000 Biirger beffagen; we!che yerkehrsmittel sie benutzen

Stadt Kamen

Donnerstag, 30. August 2012

Stadt bewegt

und somit Auskunft {iber die ten
real existierende Verkehrs-
s, inklusive
Fufiganger- und Radfahrer-
anteilen zu er-
halten*, so heifit
es in der gestern
verdffentlichten
Vorlage. .Wir
wollen wissen,
wer woher fahrt
und welche
Transportmittel
benutzt - das
soll eine Grund-
lage fiir kiintige
Verkehrsplanun-
gen  liefern”,
ubersetzt Stadtspre-
cher Hanno Pepp-
meier. Ab ndchster
Woche sollen insge-
samt 3000 bis 4000
zufillig ausgewahl-
te Kamener Haus-
halte angeschrieben
werden - mit der
Bitte, sich an der
Befragung zu betei-
ligen. Das kann
dann schriftlich
iber einen beigefiig-

Fragebogen erfolgen

oder iiber einen digitalen
im Internet.

lauf (Kletterschutz) soll ver-
hindert werden, dass der an-
kommende Bus bei Beriih-
rung des Bordsteins auf den
Gehweg gerit. Aufgrund des
Hohenunterschiedes wird er
auch oft an Stellen einge-
setzt, an denen Parken auf
dem Gehweg verhindert
werden soll. Zur leichteren
Orientierung von Sehbehin-
. Er weist einen Ho- derten ist er zusdtzlich mit
henunterschied von 18 Zen- Noppen ausgestattet
timetern zwischen Fahrbahn ¢ o o\ . .

Buskapstein

Der Buskapstein (von Bus-
Kap) ist ein Spezialbord-
stein, der den Niveauunter-
schied zwischen Busboden
und Bordstein verringern
soll. Er soll das Ein- und
Aussteigen in und aus Bus-
sen und Stralenbahnen oh-
hied ermog-

Es besteht auch die Moglich-
keit, sich zuriickrufen zu
lassen. ,Die Teilnahme an
der Mobilitatsbefragung ist
freiwillig, liegt jedoch
auch im Interesse der
Biirger, da in einer mobi-
len Gesellschaft jeder auf
ein gutes Verkehrsange-
bot angewiesen ist", so
heit es in der Vorlage.
Fir eine exakte Ver-
kehrsplanung entstiinden
so Kenndaten, zum Bei-
spiel zur Dichte von Ver-
kehrsstromen, zur Wahl
der Verkehrsmittel und
zum Zweck der Mobilitdt.
Wie solche Ergebnisse
umgesetzt werden kdonn-
ten, zeigt die aktuelle Si-
tuation am Pastoratsfeld,
wo das Ingenieurbiiro
JPruss und Partner” im
Auftrag der Stadt die
noch junge, bisher provi-
sorische Bushaltestelle in
eine endgiiltige Form
gieRt: 22 Meter lang,
ausgeriistet mit Buswar-
tehalle, 18 Zentimeter
hohen  Buskapsteinen

Die Elemente einer modernen Bushaltestelle

system, das Blinden und
Sehbehinderten Orientierung
geben soll. Leitstreifen bie-
ten Fiihrung zu wichtigen
Zielen, etwa Aus- und Ein-
gdngen, Treppen, Aufziigen,
oder iiber groRe Flichen,
zum Beispiel Plitze, die we-
nig Orientierung bieten, oder
helfen Hindernisse zu umge-
hen. Blinde kénnen die Leit-
streifen und Aufmerksam-
keitsfelder mittels eines Blin-
denstocks ertasten und sich

und Gehweg auf. Durch e~ Aufmer

s0 . Die Aufmerk-

nen zur Fahrbahn gerichte- Aufmerks s und
ten, glatt geschliffenen An- Leitstreifen bilden ein Leit-
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konnen un-
terschiedliche  Funktionen
haben:

« Abzweigefelder weisen
auf Verzweigungen oder
Richtungswechsel hin.

» Auffindestreifen weisen
auf den Beginn eines Blin-
denleitsystems oder auf seit-
lich gelegene Ziele hin, zum
Beispiel Haltestellen oder
Aufziige.

« Einstiegsfelder markie-
ren den Einstieg an Bushal-

zierte  Ankunfts- und Ab- testellen.

fahrtszeiten) oder aus spezi- = Auffangstreifen begren-
ell der DFI Aus der Haltestelle am wird eine dauer- zen begehbare Flichen, z. B.
Fahr hafte - mit inen und * Fotos: Milkk  auf i

(siehe unten), die ein barrie-
refreies Einsteigen in die
Niederflurbusse zulassen
sollen. .Dazu ein taktiles
Leitsystem mit Aufmerksam-
keitsfeldern, die Sehbehin
derte fiihren”, wie der Bau-
ingenieur Heiner Santiins
ausfiihrt.

Fahrbetriebsleiterin Corin-
na Ebbighausen von den
Verkehrsbetrieben im Kreis
Unna (VKU) weiR, dass die
Haltestelle gefragt ist, dafiir
bendtigt sie keine Fragebo-
gen. ,Fahrgdste gibt es dort
zu jeder Fahrzeit - nicht nur
aus dem Altenheim*, hat sie
beobachtet. Die Linie C34,
die zwischen Kamen-Mitte
und Unna verkehrt, nimmt
vor dem Altenzentrum und
den 35 altersgerechten Woh-
nungen der WBG Fahrgiste
halbstiindlich zwischen 4.55
und 19.55 Uhr auf. .Die Hal-
testelle ist ein guter Liicken-
s, weiff sie als Me-
thleranerin.

Ob derlei neue Haltestel-
len auch magliches Resultat
der neuen Untersuchung
sein konnen, ldsst die Stadt
offen. ,Man kann noch nicht
sagen, dass die Befragung
Auswirkungen auf bestimm-
te StraRen haben wird*, sagt
Stadtsprecher Peppmeier. In
der Fachterminologie wird
die Ermittlung ,,Modal Split*
genannt. Das ist ein Kenn-
wert, der die Verteilung der
Verkehrsmittel - wie bei-
spielsweise Lastwagen, Bus,
Bahn, Fahrrad - darstellen
soll. Dadurch sollen sich die
Verkehrsstrome im Stadtge-
biet in Verbindung mit den
gewahlten  Verkehrsmitteln
ableiten und darstellen las-
sen - ohne Riickschliisse auf
die einzelnen Personen zu
geben. ,Alle Angaben wer-
den ausschlieRlich fiir den
Zweck der Mobilitatserhe-
bung verwendet und kdnnen
nicht personenbezogen aus-
gewertet werden; es ist nicht
erforderlich, den Namen auf
dem Fragebogen anzugeben
Vor der Weiterverarbeitung
werden die Daten anonymi-
siert, sodass keine Riickver-
folgung der Daten moglich
ist”, heift es in der Vorlage.

Und so wird es bald Auf-
schluss geben, wohin Ka-
mens Reise verkehrstech-
nisch geht.

Abbildung 2-1:

30.08.2012 i Hellweger Anzeiger
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Von Klaus-Peter Wolter

Kamen. 3000 Kamener Haushalte er-
hielten in den letzten Tagen Post von
der Stadt Kamen. Die will iiber die
freiwillige Teilnahme von Biirgern

tiert, betont er. So kénne der Bogen
auch ganz ohne Angaben zur Identi-
fizierung der Person ausgefiillt und
abgeschickt werden. Wer mochte
kann allerdings seine Adresse auf
dem Umschlag angeben und so an
einem Gewi 1 teilneh

an einer Erhebung zu Mobilitz
gen eine neue Basis erarbeiten fiir
Stadtplanungen fiir die Zukunft.
Natiirlich sei die Teilnahme frei-
willig, so Matthias Breuer fiir die
Stadtverwaltung. Eine Anonymisie-
rung der Daten und strikte Einhal-
tung des Datenschutzes sei garan-

P
winken immerhin I-Pad, Fahrradta-
schen und Eintrittskarten fiir Kultur-
events. .

Fiir die Stadtverwaltung seien die-
se Daten schon wichtig, so Breuer.
Derzeit stiitze man sich nur auf An-
nahmen oderauf Daten aus den 80er

Jahren bzw. auf Landeserhebungen
ohne stadtscharfe Analyse. Wenn
man aber Radwege plane oder mit
dem OPNV-Trager iiber Linien ver-
handle, dann sei entscheidend, wel-
che Wegeverbindungen wie viele Ka-
mener nutzen, so Breuer.

Den angeschriebenen Biirgem
stehen drei Wege offen. Sie kdnnen
den Fragebogen ausfiillen, ihre An-
gaben online machen oder um ein
Telefoninterview bitten. Etwa zehn
Minuten Zeitaufwand seien nétig, so
Breuer. Angaben zu Zielen werden

Stadt setzt auf Daten zur Mobilitat

Biirgerbefragung soll eine lokale Basis liefern fiir Zukunftsplanungen

in der Statistik nur bezirksweise er-
fasst, auch daraus seien keine Riick-
beziige moglich, verspricht er.

Matthias Breuer hofft, dass min-
destens 1000 Kamener sich beteili-
gen, damit am Ende relevante Daten
entstehen. Um das zu erreichen
nutzt die Stadt auch Standards des
Landes. Die Auswertung der Bégen
und Interviews iibernimmt ein exter-
nes Ingenieurbiiro. 35 000 Euro kos-
tet die Erhebung, insgesamt 75 Pro-
zent dieser Kosten iibernimmt das
Land.

Abbildung 2-2:  12.09.2012 i Westfalische Rundschau

150
Haushalte
schon dabei

KAMEN = Mehr als 150
Haushalte haben sich schon
an einer Umfrage der Stadt
Kamen zur Mobilitdt betei-
ligt und die ausgefiillten Fra-
gebogen zuriick ins Rathaus
geschickt oder online mitge-
macht. ,Insgesamt werden
Daten aus mindestens 500
Haushalten bendtigt, um be-
lastbare Zahlen zu erhal-
ten“, teilte die Stadt Kamen
gestern in einem Aufruf mit.
Alle 3000 angeschriebenen
Haushalte werden gebeten,
sich an der Umfrage zu be-
teiligen. ,Mit den Daten
wird absolut vertraulich um-
gegangen, es werden die
strengen Richtlinien des Da-
tenschutzes durchgehend
beachtet. Als Belohnung fiirs
Mitmachen winkt als Haupt-
preis ein iPad.”

Das Land NRW fordert Er-
hebungen zur Mobilitdt, so
auch aktuell in Kamen. Ziel
dieses landesweiten Trends
ist es, solide Grundlagen fiir
Zukunftsplanungen zu er-
langen. Wie schneidet Ka-
men im Vergleich zu ande-
ren Kommunen ab? Zuletzt
wurde vor 26 Jahren (1986)
im Kreis Unna eine solche
Erhebung durchgefiihrt. Die
damaligen Ergebnisse flie-
fen heute noch in die Pla-
nungen ein.

Jedoch haben sich seitdem
nicht nur die Lebensumstan-

de, sondern auch die Le-
bensstile der Ge-sellschaft
grundlegend gedndert.

»~Hochste Zeit also herauszu-
finden, wie sich Kamen heu-
te bewegt“, so die Stadt Ka-
men.

Abbildung 2-3: 24.10.2012 Westfalische Rundschau
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